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Heinzelmannchen am W e

Man sagt zwar, dafl Beton eine Ewigkeit hilt, das trifft aber
nicht dann zu, wenn dieser Werkstoff iiber Gebiihr bean-
sprucht wird. Die Betonpiste des Flughafens Graz ist rund 40
Jahre alt. Hiochste Zeit also, sie zu erneuern.

Wer kennt nicht die
Geschichte von den
Heinzelminnchen, die
sich ndchtens iiber die
Arbeit hermachen und
anderntags eine Woh-
nung blitzsauber hin-
terlassen. Ahnliches
passiert garade am
Flughafen Graz, wodie
Start- und Landepiste
in Nachtschichten

»aufgedoppelt” wird.

Allein die Planung der
Arbeit, die von der
Airplan in Stuttgart
und dem Ingenieurbii-
ro Neukirchen in Wien
vorgenommen wurde,
isteine kleine Meister-
leistung, wenn man
bedenkt, dab die vier
Asphaltschichten so
aufgebracht werden,
daB der tdgliche Flug-
betrieb nicht darunter
leidet. Das heifit, gear-
beitet wird in Etappen
wihrend der Nacht.
,.Wir haben nur sechs-
einhalb Stunden Zeit,
da bleibt keine Minute
zum Trodeln®, weif
Georg Janisch, der
Chef der bauaus-

—

= Bauvolumen

Die NACHTARBEIT IN ZAH]

fiihrenden Arbeitsge-
meinschaft, an der die
STUAG, STRABAG,
PORR und TEERAG-
ASDAG beteiligtsind.
Der Zeitrahmen von
sechseinhalb Stunden
ergibt sich aus dem
Flugplan. Die letzte
Maschine

landet um
23.10 Uhr, die erste
geht am nédchsten Tag
um 6.05 Uhr hinaus.
Da miissen die Arbei-
ten beendet, die Piste
wieder verfiigbar sein.
Kaum ist die letzte
Abendmaschine in
Graz gelandet, setzt
sich eine Armada von
Baufahrzeugen in Be-
wegung. Vorneweg,
auf Tiefladern, jene
,Knochenbrecher®,
die mit Fallbeilen die
alte Betonpiste ,.ent-
spannen‘’. Die werden
deshalb auf Tiefladern
zur Baustelle gebracht,
weil sie auf eigener
Achse zu langsam wi-

-

ren. Dahinterrollendie
Frisen, die Kehrma-
schinen und jene Fer-
tiger, die die Asphalt-
decke aufbringen. Als
letztes rollen die 40
Lkw an, die den hei-
Ben Asphalt von drei
Grofmischanlagen in
Graz zur Baustelle an-
liefern. Ein Kommen
und Gehen. Pro Nacht
werden etwa 130 Fuh-
ren verarbeitet. Das
entspricht mit 2800
Tonnen einer Gemein-
destraBe von sechs Ki-
lometer Lange.

. Wir arbeiten in Ab- |

schnitten, die zwischen
240 und 380 Meter
lang sind”, erkldrt Bau-
leiter Ing. Ernst
Wiesler, der seinen
Lebensrhythmus eben-
so wie rund 140 Leute
am Bau um 12 Stun-
den umgestellt hat. Er
arbeitet in der Nacht
und schldft am Tag.
. Wenn wir die Arbei-
ten wegen Regens ab-
sagen miissen, kann
keiner schlafen...*

Bislang sind vielleicht

High-Tech bei
Damit die einz;,kﬁ
sind, werdf_:_!l—&‘- T

19 Nachtschichten
dem Regen zum Opfer
gefallen, dennoch liegt
man — sehr zur Freude
von Flughafendirektor
Fritz Eder — im Zeit-
plan. Wenn nichts Un-
vorhergesehenes pas-
siert, sollte die Piste
bis Ende Juni fertig
sein. Und auch der
Kostenrahmen — rund
95 Millionen Schilling
= sollte eingehalten
werden. Eder: ,,Der
Landesrechnungshof
ist stindig am Pri-
fen...*

Die sechseinhalb Stun-
den Arbeitszeit sind
minuzios verplant. Je-
der einzelne der 140
Beschiftigten weil,
was er zu tun hat, und

| selbst ein Maschinen-

gebrechen ist einkal-
kuliert. ,,Wirhaben fiir
jedes Gerdtemuster
Ersatzgerite parat®, er-
klart Georg Janisch,
der den Wert der ein-
gesetzten Maschinen
mit rund 150 Millio-

nen Schilling beziffert.
Naturlich freut es

Janisch, daB das Ri- __

derwerk mehrerer Un-

ternehmen so klaglos |
funktioniert. Muf} es |

auch, Sollte die Piste
namlich nicht piinkt-
lich um 5.45 Uhr wie-
der dem Flughafen
ibergeben werden, ist
ein saftiges Ponale fil-
lig. 50.000 Schilling
pro Stunde, dazu kom-
men noch die Ausfall-
kosten. ,Da kdmen
bald einmal 150.000
Schilling zusammen. . .
Das ganze Projekt war
EU-weit ausgeschrie-
ben worden, geboten
haben aber nur Ge-
meinschaften aus
Osterreich. Aus dem
Ausland hat sich nie-
mand geriihrt. ,,Fiiruns
ist das auch ein Presti-
ge-Objekt", sagt Ja-
nisch, ,,damit konnen
wirdie Leistungsfahig-
keit der heimischen
Bauwirtschaft unter
Beweis stellen...*

Tagsiiber
ruhen die
Bauma-
schinen,
aber
sobald das
letzte
Flugzeug

_ am Abend
¥ in Graz~
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Trotz des gewaltigen Maschineneinsatzés ist bei dr Pistenauf-
doppelung noch jede Menge Handarbeit notig.

Bauleiter
Ing. Ernst
Wieser (1)
und Dipl.-
Ing.
Andreas
Wurz
(ortliche
Bauauf-
sicht und
Planung)

| tragen die
L Verant-
wortung
iiber die
Baustelle
vor Ort.

Die

gelandet
 ist,
werden

Die Pistenaufdoppelung ist mit 95 Millionen Schilling
veranschlagt

ra- Maschineneinsatz

beiden
Poliere
= Eduard

Die an der Flughafen-Baustelle eingesetzten Maschi- AT LR : L A die y
nen haben einen Wert von rund 150 Miltionen S. : B o oren i El{l)al!::]l:lfer
s Mischgut angewor- Y

. Wolfgang
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* haben die
Arbeit im

Griff.

Jeder

ihrer

i Leute

W weiB

fen. Allein
sechs
Fertiger
fahren
nebenein-
¢ ander auf,
um die
neue

Fiir die Pisten-Aufdoppelung werden 100.000 Tonnen
Asphalt benétigt, die drei GroBmischanlagen liefern.

s= Arbeitszeit
Mit den Arbeiten an der Piste wurde am 30. Mirz
begonnen. Ende funi soll die Arbeit fertig sein.

= Nebenarbeiten
Fiir die Verkabelung der Pistenbefeverung miissen 20
Kilometer Rohrleitungen verlegt werden.

e Pﬁnalf, . ] R ™ - - Asphalt- genau,
. Kfﬁfﬁ hﬁ‘ﬁﬁgﬁé’%’%ﬁéﬁﬂﬁﬁ?” MitFrisen werden Betonschichten der alten Piste abgetragen, um klaglose Ubergiinge zur decke auf- AT

zubringen.

neuen Aspaltschicht herstellen zu konnen. AR




