Milliarden sollen fiir die Bahn bald rollen

Erster Bauabschnitt der Koralmbahn geht in Kalsdorf schon 2000 in

B VONREINHOLD
TSCHERNE

er Fahrplan
fir den Bau

der Koralm-

bahn vom
Grazer Hauptbahn-
hof nach Werndort
und von dort weiter
nach Deutschlands-
berg und schlieBlich
nach Klagenfurt
nimmt immer klarere
Ziige an: Der erste
Bauabschnitt  geht
beim Umbau des
Bahnhofes in Kals-

Kreuzungsfrei soll der Bahnverkehr kiinftig iiber alle wichtigen
Straflen rollen — auch hier beim Bahnhof Puntigam

dorf im Jahre 2000 in

Szene. Im gleichen Jahr erfolgt der
Spatenstich fiir den ,Terminal
Graz-Stid/Werndorf“, so der neue
Name.

Der eine Milliarde teure Um-
schlagbahnhof gilt als Knoten von
européischer Bedeutung zwischen
der Neuen Siidbahn (Koralmbahn)

und der Achse nach Spielfeld. Er

bildet die Voraussetzung fiir eine'

positive Entwicklung des Grazer
und siidsteirischen Wirtschaftsrau-
mes. Wichtige Kernbereiche sollen
2001 bis 2002 in Betrieb gehen.
Das viergleisige Stiick Punti-

gam-Kalsdorf wird Anfang 2001 in -

""" Angriff genommen.
Dazu

sche Anbindung des
Flughafens Graz -

direkt in das An-
kunftsgebidude.
Detail am Rande:
Viergleisig wird vom
Hauptbahnhof
zur Siidautobahn ge-
rollt, danach
schwenken zwei
Gleise allmihlich in
den Westen, das siid-
liche Schienenpaar
K& befindet sich auf der
: alten Trasse nach
Spielfeld, wo man bekanntlich in
den fiinfziger Jahren schon zwei-
gleisig unterwegs war; das neue
zweite Gleis wird westlich des al-
ten angehéngt.
In der zweiten Jahreshilfte 2001
sollen die Baumaschinen zwischen
Graz-Hauptbahnhof und Punti-

gehort die |8
""" wichtige unterirdi- §

bis 5

Szene. Fiir das Gesamtprojekt braucht man wohl rund 15 Jahre.

von der Rolltreppe e

gam dieseln

(fertig: ~ 2004). 0

Das Stiick vom ir
Hauptbahnhof W peauchen
zum Flughafen gy
sowie dann die mm
Trasse nach mﬂm
Werndorf  soll  Schneliziige
2005 iibergeben  micht um ein
werden. Fiir den  Hauseck filhren
Abschnitt, von |fapmm
Puntigam nach 4 cns
Werndorf sind  ScHNEIDER,
zweieinhalb HL-AG-Projektleiter
Milliarden

Schilling nach =

der Schienen-Infrastruktur-Finan-
zierungsgesellschaft des Bundes si-
chergestellt, wie Projektleiter
Klaus M. Schneider versichert.

Die Gesamtbaukosten fiir die
Strecke von Graz nach Klagenfurt

' — Fahrzeit jetzt drei Stunden, dann

eine Stunde - kénnen nur geschitzt
werden,; in einer vorsichtigen Prog-
nose (RieBberger-Faller) wird die
bemerkenswerte Zahl von 23, 24
Milliarden S genannt. Ebenso wa-
ckelig ist die gesamte Fertigstel-
lung der 130-Kilometer-Trasse:
Vielleicht das Jahr 20157
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dung an die Koralmbahn mit Rolltreppen soll 2005 erfolgen
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Bei Planung Transparenz

Funktioniert Biirger-Mitbeteiligung nur in unwesentlichen Belangen?

Mit einem fiir unsere Breiten ein-
zigartigen Kommunikationsmodell
(,Ephesos”) will die Eisenbahn
Hochleistungsstrecken AG die
Biirger im Zuge des Koralmbahn-
baues sowie des zweigleisigen Aus-
baues von Graz nach Werndorf in
die Planung einbinden.

Unter dem Motto ,Transparenz
als Planungsgrundsatz® erldutern
Projektleiter Klaus M. Schneider
und Renate Pelz-Nakladal gegen-
iiber der Kleinen Zeitung den Dia-
log zwischen den Beteiligten, also
Planern, Gemeinden, Anrainern,
Biirgerinitiativen und anderen
mehr. Als wesentliche Saulen ge-
ben sie an:

B Moderation durch einen erfah-
renen Vermittler (Mediator),

B die Ablidufe werden im Protokoll
festgehalten und

B generelle und detaillierte Infor-

mation einschlieflich bildlicher
Darstellungen.

Die Umsetzung erfolgt anhand
von Begegnungen, Informations-
veranstaltungen, Lirmmessungen,
von denen es zwischen dem Haupt-
bahnhof und Kalsdorf bereits mehr
als 40 gegeben hat.

Dariiber hinaus ist die Projekt-
leitung unter der Grazer Nummer
77 29 30 praktisch standig erreich-
bar; zusitzlich sind jiingst Infor-
mationsbiiros in Werndorf, GrofB
St. Florian und in Deutschlands-
berg er6ffnet worden.

Schneider und Pelz-Nakladal
versichern: ,Wir wollen mit dem
Biirger und fiir den Biirger bauen.*

Frage: Die Anrainer werden
wohl nicht den Trassenverlauf be-
stimmen konnen, kénnen sie nur in
unwesentlichen Belangen mitbe-
stimmen?

»Nein“, heiit es. Man hole An-
regungen, Wiinsche und Meinun-
gen ein, informiere iiber die Hohe
des Larmschutzes (im Schnitt zwei
Meter iiber der Schienenoberkan-
te), erklédre Dezibelwerte (zehn De-
zibel weniger bedeutet nach dem
Logarithmus eine Halbierung des
Lirms) usw.

Was die Mitbestimmung beim
Trassenverlauf der Hochleistungs-
strecke betrifft, so stehen der , Biir-
ger-Mitbeteiligung” harte Krite-
rien gegeniiber: ,Bei Tempo 120 bis
140 vom Hauptbahnhof zur neuen
Flughafen-Anbindung und danach
160 Stundenkilometer hat man
keinen Spielraum, weil die gerin-
gen Neigungen und sehr weit ge-
schwungene Kurvenradien eine
wichtige Rolle spielen — man kann
schlieBlich die Schnellziige nicht
um ein Hauseck fiihren.“



