Nur ja

kein

Wirbel in der
luftigen Hol’

Wenn Peter Matzer im Grazer Tower Flug-
zeuge durch die Luft und auf den Boden
geleitet, braucht er die totale Ubersicht.
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ustriap Charter 2058, clear

to land, Runway three-

five, Wind one-seven, three

knots.“ Damit hat Peter G.
Matzer in der weltweit gebréuch-
lichen englischen Fliegersprache
auf dem Kontrollturm des Flug-
hafens Graz einem AUA-Jet, der
gerade aus Zakynthos kam, die
Landefreigabe in Graz erteilt.
Rund zwolf Stunden lang ver-
sieht an einem solchen Arbeitstag
in der luftigen Hohe von 24 Me-
tern in seinem verglasten Turm
Peter Matzer als Flugverkehrslei-
ter seinen Dienst.

Trotzdem gibt es schon die
Vorfreude auf das Jahr 2002,
wenn der neue ,, Tower* mit einer
Gesamthohe von 36 Metern fertig
ist. ,Dann haben wir eine we-

-Die Ausbildung zum Flugver-
kehrsleiter dauert etwa 30 Mo-
nate. Voraussetzungen dafiir
sind ein Alter von 18 bis 23 Jah-
ren, Matura, gutes rdumliches
Vorstellunigsvermogen,  Eng-
lischkenntnisse, Bereitschaft,
Verantwortung zu tragen und
sich einer selektiven Ausbil-
dung zu stellen. Mannliche Be-
werber miissen einen abgeleis-
teten Prdsenz- oder Zivildienst
nachweisen. In Osterreich ar-
beiten (inklusive der Auszubil-
denden) 346 Flugverkehrsleiter

(auch Lotsen), davon 46 Frauen.

sentlich weitere Sicht iiber unse-
ren Arbeitsbereich.“ Der reicht
am Grazer Flughafen-Tower in
Nord-Siid-Richtung von Grat-
wein bis Leibnitz und in Ost-
West von Lafinitzhohe bis Moos-
kirchen. Der Mann im Turm ist
bis in eine Hohe von 3500 FuBl
(1200 Meter) fiir den Flugverkehr
verantwortlich. ,Dabei gibt es in
Graz die Problematik, dass ich
Segelflugzeuge oder Ultra-
leicht-Flieger, die mit 80 km/h
fliegen, . den schnellen Draken
oder einen Charter-Jumbo, der im
Endanflug immerhin noch rund
280 km/h drauf hat, unter einen
Hut bringen muss. Dazwischen
werden Fallschirmspringer abge-
setzt oder der Rettungshub-
schrauber fliegt einsatzmiBig ab,
der hat automatisch héchste
Prioritét“, so Peter Matzer, der

mit weiteren

Kollegen ab- i n ol
wechselnd B EI DER
seinen ARBEIT
gen Dienst = L
seinem As-

sistenten fiihrt Matzer an starken

Tagen ein gutes Drittel der bis zu
600 Flugbewegungen sicher
durch seine Kontrollzone.

Auch ein Stockwerk tiefer
kann sein Arbeitsplatz liegen. Im

- abgedunkelten Radarraum ist er

fiir den ,,Approach®, den Anflug-
bereich, zustindig. Ohne Sicht
nach auflen, nur den Bildschirm
des Radars vor sich, ist er fiir an-,
ab- und durchfliegende Luftfahr-

Flugverkehrsleiter Peter Matzer im Grazer Tower
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zeuge verantwortlich. Dieser Be-
reich ist wesentlich groBer und
umfasst das Gebiet von der unga-
rischen Staatsgrenze im Osten bis
zur Koralpe im Westen, wird im
Norden von Erzberg, Wechsel und
Rax sowie im Siiden von Slowe-
nien begrenzt. In der Hohe reicht
die Kontrolle bis 12.500 Fuf,
rund 4000 Meter.

Der 12-Stunden-Dienst geht

langsam in die Endrunde. Es ist

dunkel geworden und der Tyro-
lean-Jet aus Ziirich ist an seinen
Positionslichtern schon iiber
Voitsberg mit freiem Auge sicht-
bar. Uber das Kontrollpult wird
die Pistenbefeuerung eingeschal-
tet, die die drei Kilometer lange
Piste taghell beleuchtet. Per
Funk bittet der Kapitén, die Hel-
ligkeit zu reduzieren, bei optima-
lem Wetter reichen zehn Prozent

HELGE O SOMMER

Kontrollturm in Graz

der Lichtstdrke aus. Voll aufge-
dreht wird nur bei Schlechtwet-
terlandungen, ,wenn sogar die
Spatzen zu Fufl gehen®.

Der Grazer Flughafen ist auf
dem letzten Stand der Technik.
Hier kénnen noch Flugzeuge bei
einer Sicht von nur 50 Metern
landen. Peter Matzer ist aueh
Lehrer und bildet in Wien am

»Tower-Simulator® angehende
Fluglotsen aus.
Der Mann im Turm hat zuwei-

len bis zu zehn Flugzeuge zur
gleichen Zeit zu fiihren. Sie sind
im An- oder Abflug, wollen Frei-
gaben zum Anlassen der Trieb-
werke, mochten iiber Funk die
Roll- und Startanweisungen be-
kommen oder erwarten . eine
Landeerlaubnis. Matzer muB im
Extremfall auf fiinf Funkfre-
quenzen erreichbar sein. Dann
liegt der Pulsschlag schon etwas
hoher. Genau das wird im Simu-
lator in Wien bis zur letzten Kon-
sequenz durchexerziert.

Flieger aus Diisseldorf und
Miinchen kommen in den Bereich
der Kontrollstelle Graz, die Luft-
hansa, mit einer Boeing 737 aus
Frankfurt anfliegend, erbittet
Landeanweisungen und schlief3-
lich meldet sich der allerletzte .
Flieger dieses Tages aus Wien, der
gegen 23.15 Uhr zur Landung in
Graz ansetzt. Nach 23.30 Uhr
verloschen in der Glaskuppel, 24
Meter iiber dem Flugfeld, die
letzten Lichter. Sollte aber ein
Rettungsflug angekiindigt wer-
den, so wird es auf dem Thalerhof
die ganze Nacht nicht finster,



