Rerse Extra

Das Enteisen

macht den Vogel
bei enormer Kilte
erst flugtauglich.
In Amerika ist
Ende der siebziger
Jahre eine Boeing
737 in einen Fluf
gestiirzt, weil beim
langen Warten auf
den Start der Ent-
eiser unwirksam
wurde - der Pilot
hat auf ein Nach-
sprithen verzich-
tet. AuBerdem: Der
Flughafen  Graz
muBte in den ver-
gangenen Jahren
nie wegen Schnee-
chaos geschlossen
werden THALERHOF
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Flugzeuge enteisen, Rollbahnen riumen: Die 20 Winterdienstler des
Flughafens Graz-Thalerhof sind die Heinzelméannchen der Piloten.

Eiskalte Heinzelmannchen

Das Wetter kennt leider keine
Dienstzeiten. ,Bei starkem Schnee-
fall kann es schon einmal vorkom-
men, daB unsere Manner mehr als
zwolf Stunden im Einsatz sind. Und
oft in Ruhebereitschaft. Wenn nachts
das Telefon klingelt, heiBt’s aufste-
hen und die Piste rdumen®, erklart
die Flughafen-Pressesprecherin Da-
niela Christandl-Zangrando.

Vier Kehrblasgeridte mit einer
Schaufelbreite von fiinf Metern ste-
hen den 20 Mitarbeitern als Erstwaf-
fe gegen den Schneebelag zur Verfii-
gung. In nur 20 Minuten sind damit
die Rollbahnen vom Schnee befreit.

Wenn es auf der Piste glatt wird,
muB der synthetische Harnstoff Urea
her, um die Sicherheit fiir Passagiere
und Besatzung zu garantieren. ,Die
Flugzeuge kénnen allerdings auch
bei Schneefahrbahn landen. Das

héngt nur von der Beschaffenheit des
Belages ab“, weil Christandl-Zan-
grando. Um dann zu testen, muB der
diensthabende Flughafenbetriebs-
leiter mit dem Skiddo-Meter auf die
Piste. Dieser errechnet den Brems-
wert und wichtige Daten der Roll-
bahn. Die Auswertung geht iiber die
Austro-Control an alle Maschinen,
die im Anflug auf Graz sind. , Mit
Eisregen hat bei uns niemand eine
Freude. Das ist das Unangenehmste,
was passieren kann.“

Kosten. e weniger Schnee fallt,
desto mehr Freude hat natiirlich der
Flughafenkassier. Ein Schneerdu-
mungstag kostet gleich mehr als
50.000 Schilling. Dafiir mufl die Be-
triebsgesellschaft aufkommen. Das
Enteisen der Flugzeuge miissen die
Fluggesellschaften selbst zahlen.
Dabei werden die Triebwerke und

Tragflichen vor jedem Start mit ei-
nem Enteisungsmittel bespriiht. Der
nicht ganz ungefahrliche Grund:
Vereiste Tragflichen machen einen
»Vogel“ fluguntauglich. , Alle Arbei-
ten - sei es auf der Rollbahn oder
beim Enteisen — werden natiirlich
penibelst aufgezeichnet. Wann wie-
viel Mittel wo verwendet wurde“,
sagt Christandl-Zangrango.

Wamsystem. Mit der Generalsa-
nierung der Rollbahn in diesem Jahr
wird auch ein Eiswarnanlage auf der
Rollbahn installiert.

Zum Vergleich: Der Frankfurter
Flughafen hat ein Computer-Glatt-
eis-Frithwarnsystem und 120 Fahr-
zeuge sowie 380 Ménner beim Win-
terdienst. Frankfurt hat dafiir auch
1100 Flugbewegungen. Pro Tag. Und
Graz? 14.850 im Linien- und Char-
terverkehr. Pro Jahr. Robert Kropf

B Der Katalog ,KMB-Rei- |

sen 1999 ist in Kiirze wie-
der zu haben. Die Pro-
gramm-Highlights: eine
Balkanfahrt, die Halbinsel
Krim, GroBbritannien, der

Goldene Ring und Stadte- |

fahrten.

B Tyrolean Airways er-
obern nun auch Schott-
land. Mit Beginn des neuen
Sommerflugplanes  neh-
men die Tyrolean Eding-
burgh als neue Destination
auf. Dreimal wéchentlich
werden die Tyrolean Air-
ways ab 28. Mérz 1999 von
Wien aus mit Fokker-70-
Jets nach Edinburgh star-
ten.

B Der 1. Intern. Thermen-
Land-Cup fiir HeiBlluftbal-
lone beginnt am 13. Fe-
bruar in der Region Rog-
ner-Therme Bad Blumau.

Dudelsécke und karierte Rocke
sind nicht das einzige, was
Wolfgang Fuchs in seinem
Vortrag iiber Schottland
zeigt. Termin: 11. und 12.
Februar im Grazer Heimat-

saal, 19.30 Uhr.
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