Droht Vereisung:
Techniker muf
den Tank fiihlen

Arzte fiihlen den Puls, um ihre Patienten zu
prifen. Techniker fiihlen den Flugzeugtank, um
einen Absturz durch Vereisung zu verhindern.
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rschreckt starrten die war-
tenden Passagiere auf eine
parkende AUA-Passagierma-
schine vor den Flughafenge-
biaude in Graz-Thalerhof. ,Das
Flugzeug brennt!* fiirchteten sie.

Dampfwolken stiegen vom
Rumpf der Maschine in den klir-
rend kalten Morgen. Von der He-
bebiihne eines Flughafensonder-
fahrzeugs spriihte ein Mann Fliis-
sigkeit auf den Jet.

Doch das Auto war nicht feuer-
wehrrot, sondern mechaniker-
gelb. Gespriiht wurde nicht Losch-
schaum, sondern eine Mischung
von 25 Prozent Wasser, 70 Grad
heiB, und 75 Prozent Methylalko-
hol mit- Zusitzen. Das Flugzeug
wurde vor dem Start enteist.

Ein Mann mit Pelzhaube, AUA-
Mechaniker Alfred Scharitzer, seit
20 Jahren mit allen Wettern auf
dem Thalerhof vertraut, priifte

dann Rumpf, Tragflichen, fiihlte
den Tank. Von ihm aus war die
Enteisung okay. Die letzte Ent-
scheidung fir den Start lag, wie
immer, beim Flugkapitan.
Vereisung — ein Wort, das im
Zusammenhang mit zwei Flug-
zeugungliicken in letzter Zeit wie-
derholt auftauchte. In einem Fall
scheint mit allergroBter Sicherheit
ein Phianomen eine entscheidende
Rolle zu spielen: Fuel icing — Ver-
eisung durch zu kalten Treibstoff.
Am 27. Dezember letzten Jahres
muflite kurz nach dem Start in
Stockholm eine Passagiermaschi-
ne der Fluggesellschaft SAS not-
landen. Beide Triebwerke versag-
ten plétzlich. Der Pilot segelte auf
ein Feld, das Flugzeug zerbrach,
doch alle 129 Insassen iiberlebten.
Das Flugzeug war abends aus
Ziirich gekommen. Der Treibstoff
in den Tragflichentanks war auf
minus 20 Grad abgekiihlt. Die kal-
te Nacht konservierte die Kiihle

Enteisung. Vom Sonderfahrzeug aus werden die Flugzeuge abgespriiht. AUA-Mechaniker Scharitzer fithlt den Tragflichentank.

des Treibstoffs in den Tanks. Am
Morgen zugetankter Treibstoff
warmte ihn kaum auf.

Auf den Tragfldchen bildete sich
durch den kalten Treibstoff klares,
kaum erkennbares Eis. Durch das
gefiirchtete Fuel icing.

Kurz nach dem Start wurde die-
ses Eis in die Triebwerke am Heck
geschleudert und demolierte die
Rotorblatter. Beide Triebwerke
setzten daher plétzlich aus.

Gegen das Phianomen Fuel icing
gibt es viele MaBnahmen. Etwa
Umtanken des in den Tragflichen
verbliebenen Treibstoffes iiber
Nacht in die Tanks im Rumpf.

Eine einfache, aber die vielleicht
wichtigste Mafinahme: Der Me-
chaniker auf dem Boden mufB} mit
der Hand die Tragflichentanks
nach klarem Eis abtasten.

Der zustdndige Mechaniker auf
dem Flughafen Stockholm-Arlan-
da gab zu, darauf am 27. Dezember
vergessen zu haben,
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AN JEDEM MORGEN:

Kampf gegen Eis
am Thalerhof

Gegen 6 Uhr frith am
Thalerhof. Drauflen auf
der Rollbahn fahren die
riesigen Schneepfliige.
Auf dem Parkplatz vor
dem Flughafengebiude
priift AUA-Techniker Al-
fred Scharitzer, ob die
Flugzeuge eisfrei sind.
Wichtige Handprobe bei
den Tragflachentanks.
Zum Freimachen von
Eis spriiht ein Sonder-
fahrzeug der Flughafen-
verwaltung von einer 14
Meter hoher Biihne ein
Gemisch aus heiflem
Wasser und Methylalko-
hol auf die Flugzeuge.




