Folgewirkung des Verbots von
Inlandsfliigen: Dem Auto wird der
Vorzug gegeben

Neue Evaluierungsstudie zeigt, dass die Bahn
Fluganbindung der Regionen an das Drehkreuz
Wien nicht bedarfsgerecht ersetzen kann. Der
Wirtschaftsstandort Osterreich verliert
demnach laut WKO an Wertschopfung.
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Innerhalb von Osterreich fliegen nicht mehr viele Flugzeuge der AUA

Neue Evaluierungsstudie zeigt, dass die Bahn Fluganbindung
der Regionen an das Drehkreuz Wien nicht bedarfsgerecht
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ersetzen kann. Der Wirtschaftsstandort Osterreich verliert
demnach laut WKO an Wertschopfung.

Die Wirtschaftskammer Osterreich hat nun das Ergebnis der ersten
Evaluierungsstudie (von Hoffinger Solutions) zu den
Folgewirkungen der Einstellung innerosterreichischer
Anbindungsflige zum Flughafen Wien vorgelegt. Demnach hat sich
die Hoffnung auf eine positive Klimawirkung nicht erfullt hat. Denn
statt auf die Bahn umzusteigen, reisen die meisten Passagiere etwa
aus Salzburg, wo es das Verbot der Inlandsflige bereits gibt, nun -
wenig klimafreundlich - mit dem Privatauto zum Flughafen
Munchen. Vor allem fur Geschaftsreisende oder auch Familien mit
Kindern wurden sich klare Nachteile ergeben, was sich negativ auf
den Wirtschaftsstandort auswirkt.

Weniger als drei Stunden mit der Bahn

Deutlich durfte das dann auch in der Steiermark zu sehen sein. Dort
ist die geplante Einstellung der Flugkurzstrecke Graz-Wien mit der
Fertigstellung des Semmeringbasistunnels gekoppelt, wenn die
Bahnfahrt zwischen Graz und Wien weniger als drei Stunden
dauert. Nur dort, wo es ein den Reisebedurfnissen entsprechendes
Bahnangebot gibt, wie etwa von Linz nach Wien, funktioniert das
Umesteigen. Flug und Bahn erganzen sich im ldealfall. Die Bahn kann
aber die Fluganbindung der Regionen an das Drehkreuz Wien nicht
bedarfsgerecht ersetzen.

Umwelt- und Verkehrsministerin Leonore Gewessler hat fur das
AUA-Rettungspaket zu Beginn der Coronakrise 2020 zur
Bedingung gemacht, dass alle Inlandsfluge auf Strecken, die mit
der Bahn ,deutlich” unter drei Stunden zurtickgelegt werden
konnen, eingestellt werden. Die nun vorliegende Evaluierungsstudie
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von Hoffinger Solutions untersucht, ob die damals erwarteten und
in der Luftfahrtstrategie 2040+ des Klimaschutzministeriums
formulierten Lenkungseffekte eingetroffen sind und ein
,Signifikanter” Anteil der rund 120.000 Passagiere, die 2019 mit
dem Flugzeug von Salzburg zum Weiterflug Uber Wien reisten, auf
den Zug nach Wien umgestiegen sind. Die Antwort fallt klar negativ
aus. Der weitaus grof3te Teil fahrt mit dem Auto zum Flughafen
Munchen oder fliegt zu anderen Umsteigeflughafen.

Flughafen Salzburg: ,Nachhaltige
Schadigung des regionalen Standorts”

,Ein Lenkungseffekt ist eingetreten, aber nicht im Sinne der
Erfinderin”, sagt Pressesprecher Alexander Klaus vom Flughafen
Salzburg. ,Mehr als 90 Prozent der ehemals bis zu 120.000
Passagiere pro Jahr auf der Flugstrecke Salzburg-Wien nutzten die
Flugverbindung, um vom Flughafen Wien weiter in die Welt zu
fliegen. Rund 10 Prozent dieser Passagiere — vorwiegend
Menschen, die direkt aus der Stadt Salzburg und dem Nahbereich
kamen - waren Point to Point Fluggaste und sind auf die Schiene
umgestiegen. Der Uberwiegende Anteil der restlichen ca. 90
Prozent Passagiere ist entweder auf das Auto in Richtung Flughafen
Munchen umgestiegen oder erreicht uber andere Drehkreuze im
Ausland, Frankfurt, Istanbul, Dusseldorf, Dubai, Amsterdam das
gewunschte Ziel!" Das Drehkreuz Wien habe vor allem fur die
landlichen Salzburger Bezirke und die vielen Geschaftsreisenden
aus dem Grenzbereich Deutschland an Bedeutung verloren. ,Die
Flugverbindung von Salzburg nach Wien bestand 60 Jahre. Die
Einstellung stellt eine nachhaltige Schadigung des Wirtschafts- und
Industriestandortes Salzburg dar. Sie erfolgte nicht aus
Klimagrinden, siehe Emissionsverlagerung auf die Stral3e, sondern
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aus reinem Dogmatismus” so Klaus.

Flughafen Graz: Ahnliches Szenario erwartet

.98 % der Passagiere nach Wien sind Umsteigepassagiere”,
befurchtet Wolfgang Grimus, Geschaftsfuhrer des Flughafen Graz
ahnliche Auswirkungen fur seinen Flughafen, sobald Flige nach
Wien verboten sind. ,Entweder werden die Passagiere von Graz aus
auf andere Drehkreuze wie Frankfurt, Munchen oder Amsterdam
ausweichen oder direkt von Alternativflughafen wie Laibach
abfliegen. In jedem Fall wird ein GroBteil der Wertschopfung ins
Ausland verlagert, sollte die Flugstrecke zwischen Wien und Graz
eingestellt werden mussen," bekraftigt Grimus.

,Erschwerend kommt dazu, dass gerade die fur Geschaftsreisende
wichtigen Tagesrandverbindungen von Wien aus nicht mehr fur
Umsteigepassagiere von den Bundeslanderflughafen erreichbar
sind oder sich die Heimreise in die Bundeslander an einem Tag
nicht mehr ausgeht”, stellt Peter Malanik, Geschaftsfuhrer der
AviationIndustry Austria fest. ,Ergo werden vor allem
Geschaftsreisende auslandische Drehkreuze nutzen, was oft einen
Umweg bedeutet. Weniger wird also nicht geflogen” so Malanik,
,Genauso wie es okologisch sinnlos ist Fluge zu verbieten, ist es
auch okonomisch widersinnig, die Durchfihrung von Flligen
staatlich zu verordnen'

Verlust an Konnektivitat

Fur WKO-Luftfahrtobmann Giinther Ofner steht damit fest: ,Die
erwarteten positiven Effekte auf die CO2-Emissionen in Osterreich
sind nicht eingetroffen. Ofner merkt in diesem Zusammenhang an,
dass die Luftfahrt laut IEA und Umweltbundesamt in Osterreich
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einen Anteil von weniger als 0,2 % an den gesamten CO2-
Emissionen hat. Europaweit ist der Anteil bei etwas mehr als 0,5 %
und weltweit bei 2,7 %. ,Nichtsdestotrotz hat sich die Luftfahrt
weltweit zum Ziel gesetzt, bis 2050 CO2-neutral zu sein. Fur die
Erreichung dieses Ziels leistet die Behinderung der
innerosterreichischen Anbindung keinen relevanten Beitrag.
Entscheidend ist vielmehr der rasche Einsatz von CO2-neutralen
alternativen Flugzeugtreibstoffen. Das bringt unmittelbar messbare
CO2-Einsparungen. Zur Beschleunigung des Einsatzes sind
entsprechend den EU-Empfehlungen auch Fordermittel notwendig”,
so Ofner!

Zusatzlich hat die MaBnahme negative Auswirkungen auf den
Standort, wie Studienautor Stefan Hoffinger abschlieBend
zusammenfasst: ,Eine Einschrankung inlandischer Flugstrecken
fuhrt vor allem zu einem Verlust an Konnektivitat, welcher sich
wiederum negativ auf die Attraktivitat des Wirtschaftsstandort
Osterreich auswirkt. Das heiBt, es treten nicht nur die erwarteten
Effekte fur den Klimaschutz nicht ein, sondern durch das
Ausweichen auf auslandische Drehkreuze geht zusatzlich
innerosterreichische Wertschopfung verloren! Ein Verbot von
inlandischen Flugen sei daher nicht zielfuhrend.

Mehr zum Thema
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