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Wolken

Die EU hat einen einheitlichen Luft-
raum beschlossen. Was dahinter steckt
und was das fiir Osterreich bedeutet.

Von Marie MiedI-Rissner und
Tobias Kurakin

uropas Luftraum ist ein
E Fleckerlteppich. Statt ei-

nes zentralen Flugsicher-
heitsorgans kochen am Konti-
nent 37 verschiedene ihr eigenes
Stippchen. Die konkreten Fol-
gen: Verspatungen, langere
Flugstrecken und mehr Emis-
sionen. Genau das soll sich mit
dem EU-Beschluss zu ,Single
European Sky 2+“ und dem da-
mit einhergehenden gemeinsa-
men Luftraum andern. Berech-
nungen der EU zeigen, dass sich
die Luftraumkapazitat verdrei-
fachen und die Kosten des Flug-
verkehrsmanagements halbie-
ren wirden. Zudem sollen so

zehn Prozent der Emissionen
des Luftverkehrssektors pro
Jahr eingespart werden konnen.

Neu ist dieses Bestreben
nicht. Denn einen Grofdteil der
Ziele gibt es bereits seit 2004.
Die flachendeckende Umset-
zung lasst jedoch ahnlich lang
auf sich warten, wie so mancher
Urlaubsflug nach Mallorca. ,Fir
die Flugsicherheitsbehdrden ist
das alles ein big, big, business®,
sagt Holger Friehmelt, Insti-
tutsleiter flr Luftfahrttechnik
an der FH Joanneum. Denn fiir
jeden Eintritt in den Luftraum
missen Fluglinien eine Gebihr
entrichten - vergleichbar mit ei-
ner Maut. Daher versuchen viele
Airlines méglichst wenige Flug-
raume zu durchfliegen. ,Ein

>

Flug von Wien nach Kopenha-
gen, der mehrere Luftraume
uberquert, verursacht schnell
einmal Kosten von mehr als
1000 Euro®, sagt Friehmelt. Die
hoheren Kosten geben die Air-
lines an die Passagiere weiter,
wodurch Fliige teurer werden.

Zudem sind manche Behdrden
flinfmal so teuer wie andere.
Airlines wahlen daher langere

Flugrouten, um billiger fliegen
zu konnen. Im Durchschnitt ist

daher jeder Flug 49 Kilometer
langer unterwegs als er miisste.
Bis Ende November sind in Os-
terreich im Vorjahr 250.594 Fli-
ge gestartet und gelandet.
Nimmt man an, dass jeder dieser
Flieger um 49 Kilometer von der
Luftlinie abgewichen ist, ergibt
das 12.279.106 zusatzliche Kilo-
meter. Damit kame man rund

s

306 Mal um den Erdball. ,Das
mag 6konomisch aufgrund der
Gebiihren sinnvoll sein, 6kolo-
gisch ist es jedoch der pure
Wahnsinn®, sagt Friehmelt.
Eine einheitliche Regelung
der Gebiihren ist aber auch bis
2030 nicht vorgesehen. Aller-
dings: ,Wenn Airlines zukiinftig
tatsachlich die kiirzeste Route
wahlen, soll es eine Vergiinsti-
gung bei den Flugsicherheitsge-

biihren geben®, sagt Markus Po-
hanka von der Austro Control.
So sollen hohere Kosten, die vor
allem durch unterschiedliche
Lohnkosten fir Fluglotsen ent-
stehen, aufgewogen werden.
Eine weitere Herausforde-
rung: Derzeit erhalten Flieger oft
keine Freigabe, weil am Himmel
zu viel los ist. Der Stau am Him-
mel sorgt aber nicht nur fiir Ver-
spatungen, sondern schadet

auch der Umwelt. Denn: Obwohl
es die technische Moglichkeit
eines durchgangigen Starts
gibt, muss dieser meist stufen-
weise erfolgen, da der Luftraum
fir einen direkten Anstieg auf
die Flughohe zu voll ist. Das kos-
tet Zeit, Treibstoff und Geld.

Aufgrund des UKrainekriegs
driickt der Flugverkehr noch
starker nach Mitteleuropa. Das
zeigt auch das oOsterreichische
Flugradar. 2024 durchflogen 15
Millionen Passagierflugzeuge
den heimischen Luftraum - ein
Rekord. Dass der Stau am Him-
mel sich durch den Beschluss in
Luft aufloést, denkt Pohanka
nicht: ,Es gibt sicherlich die
Moglichkeit, durch Weiterent-
wicklungen und verbesserte
technische Hilfsmittel den Flug-
verkehr besser zu steuern. Aber
manche Hotspots wie Frankfurt
werden bleiben.” Friehmelt hin-
gegen spricht von einem grofien
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Potenzial durch ,grof3e, gemein-

same Strukturen”.
Die Sorge, dass die einzelnen
Flugsicherheitsorgane  durch

den Beschluss arbeitslos wer-
den,istlaut der 6sterreichischen
EU-Abgeordneten und stellver-
tretenden Vorsitzenden des EU-
Verkehrsausschusses, Sophia
Kircher, unbegriindet. ,Eurocon-
trol Ubernimmt lediglich die
libergeordnete Koordination, die
operative Umsetzung bleibt
Landersache.” Die Austro Con-
trol ist hier gewissermafien be-
reits Musterschiiler. Denn eine
Zusammenarbeit mit den Nach-
barlandern ist seit Jahren Reali-
tat,auch ein gemeinsames Flug-
sicherheitssystem wird mit
mehreren anderen EU-Landern
bereits erarbeitet.

Wie die Reise konkret weiter-
geht, ist vorerst dennoch offen.
Die EU hat bis 2030 noch einiges
vor. Denn ausformulierte Richt-
linien stehen noch aus.



